SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA ROBÓT ZIMOWEGO UTRZYMANIA DRÓG


SPECYFIKACJE ROBÓT ZIMOWEGO UTRZYMANIA DRÓG

1.0 WSTĘP.

Zimowe utrzymanie dróg (ZUD) - są to prace prowadzone w ramach bieżącego utrzymania dróg, mające na celu zmniejszenie zakłóceń ruchu drogowego wywołanych takimi czynnikami atmosferycznymi jak opady śniegu oraz śliskość zimowa.

Do zimowego utrzymania zalicza się :

- przygotowanie organizacyjne realizowane przez drogową służbę liniową lub przedsiębiorstwa wykonawcze, w tym prace remontowe przygotowujące drogi i obiekty mostowe do sezonu zimowego,

- przygotowanie materiałów do zwalczania śliskości, osłonę dróg przed zawiewaniem, obsługę meteorologiczną,

- usuwanie śniegu z dróg,

- zwalczanie śliskości zimowej poprzez stosowanie topników do odladzania jezdni lub materiałów uszorstniających,

- prace porządkowe po sezonie zimowym.

- prace w ciągu całego sezonu zimowego związane z eksploatacją systemów informacji o warunkach ruchu drogowego.

1.1 Przedmiot specyfikacji.

Przedmiotem   specyfikacji  technicznej są wymagania techniczne dla robót prowadzonych w ramach zimowego utrzymania dróg.

1.2 Zakres stosowania specyfikacji.

Niniejsza specyfikacja obowiązuje przy przygotowaniu, wykonawstwie i odbiorze robót w ramach zimowego utrzymania dróg.

l .3 Wymagania ogólne i jakość robót.

Za jakość zastosowanych materiałów i wykonywanych robót oraz ich zgodność z wymaganiami określonymi w niniejszych specyfikacjach technicznych odpowiedzialny jest wykonawca robót.

2.0 PRZYGOTOWANIE SPRZĘTU I SKŁADOWANIE MATERIAŁÓW DO ZAPOBIEGANIA POWSTAWANIU I LIKWIDACJI ŚLISKOŚCI ZIMOWEJ.

2.1 Przygotowanie sprzętu.

W okresie do 20 października należy dokonać przeglądu i remontu sprzętu (osprzętu) do odśnieżania i zwalczania śliskości. Sprzęt powinien być przygotowany w takim stopniu, aby mógł być gotowy do użycia z chwilą powzięcia decyzji o konieczności podjęcia akcji na drodze. Nośniki pługów odśnieżnych powinny mieć zamontowane płyty czołowe. Pojazdy samochodowe używane do wykonywania prac przy odśnieżaniu dróg i zwalczaniu śliskości zimowej powinny być wyposażone w ostrzegawczy sygnał świetlny błyskowy barwy żółtej samochodowej, zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz. U. Nr 32 z dnia 26 lutego 2003 r)..

Lemiesze powinny mieć oznaczone skrajne, wystające poza obrys pojazdu, części w pasy barwy na przemian białej i czerwonej oraz wyposażone w odpowiednie światła. .

Po przygotowaniu sprzętu i nośników należy dokonać próbnego montażu, podczas którego należy sprawdzić :

- w pługach :

* dopasowanie elementów łączących pług z płytą czołową,

* działanie mechanizmu podnoszenia ,

* możliwość swobodnego układania się odkładnicy na nawierzchni i przylegania lemiesza ,

* działania oświetlenia sygnalizacyjnego,

- w rozsypywarkach :

* dopasowanie rozsypywarki do nośnika (w przypadku rozsypywarek nakładanych),

* działanie układu napędowego oraz układu dozującego i rozsypującego ,

  * działanie urządzeń regulacyjnych .

2.2   Zasady składowania środków chemicznych i materiałów. 

2.2.1 Chlorki sodu.

Środki chemiczne, głównie chlorek sodu (NaCL) w stanie luźnym (niezbrylającym się) musi być składowany w magazynach zamkniętych w pryzmach o wysokości około 2,5 m, szerokości od 9-12 m. przy długości zależnej od długości magazynu.

2.2.2 Solanki.

Wodne, nasycone roztwory chlorków sodu muszą być przechowywane w zbiornikach zabezpieczonych przed agresywnym działaniem tych roztworów. Wymagane jest również zabezpieczenie terenu przed przedostawaniem się solanek do gruntu.

2.2.3 Materiały uszorstniające.

Materiały uszorstniające z dodatkiem środków chemicznych lub same materiały uszorstniające powinny być składowane w pryzmach o wysokości około 2,5 m i szerokości od 9 do 12 m, przy długości zależnej od długości składowiska. Powierzchnia pryzmy powinna być wygładzona i ubita oraz posiadać 5 % spadek na zewnątrz w celu szybkiego odprowadzenia wody. Pryzmę należy przykryć plandeką, przymocowaną do haków usytuowanych poza krawędzią składowiska. Zaleca się dociśnięcie plandek taśmami obciążonymi elementami betonowymi lub innymi elementami uniemożliwiającymi zerwanie plandeki przez wiatr.

2.2.4 Gromadzenie materiałów.

Przed sezonem zimowym, do l listopada należy zgromadzić odpowiedni zapas materiałów o wielkości wystarczającej co najmniej do miesięcznego prowadzenia prac. W czasie sezonu zimowego należy sukcesywnie uzupełniać zapasy. Po zakończeniu sezonu zimowego materiały na składowiskach i w magazynach należy uporządkować i tak zabezpieczyć, aby mogły być użyte w następnym sezonie zimowym.

3.0 WARUNKI TECHNICZNE, JAKIM MUSZĄ ODPOWIADAĆ ŚRODKI DO ZWALCZANIA ŚLISKOŚCI ZIMOWEJ

3.1 Środki chemiczne.

Środki chemiczne stosowane do zwalczania śliskości zimowej powinny odpowiadać warunkom określonym w następujących normach:

- sól NaCl PN-86/C-84081/02,

- chlorek wapnia techniczny PN-75/C-84127,

- solanka BN-86/6011-07.

3.2. Materiały uszorstniające.

Materiały uszorstniające stosowane do zwalczania śliskości zimowej powinny odpowiadać warunkom określonym w następujących normach:

- piasek PN-87/6774-04.

Mieszanki materiałów uszorstniających i środków chemicznych powinny być jednorodne i nie powinny zawierać nadziarna - zgodnie z podaną wyżej normą. Zawartość środków chemicznych w mieszankach powinna wynosić 30%.

3.3. Badania środków chemicznych i materiałów uszorstniających.

Wszystkie materiały stosowane do zwalczania śliskości winny być badane i zaaprobowane do stosowania przez zarząd dróg. Całkowita odpowiedzialność za stosowanie materiałów niezgodnych z normami ciąży na wykonawcach robót. W przypadkach stwierdzenia przez zarząd dróg, że wykonawca stosuje materiały niezgodnie ze specyfikacją lub uzgodnieniami z zarządem, obciąża się wykonawcę karami zgodnie z umową, aż do zerwania umowy włącznie.

4.0 ODŚNIEŻANIE DRÓG.

4.1 Zasady ogólne.

Odśnieżanie dróg ma na celu usunięcie śniegu z jezdni i poboczy dróg oraz obiektów towarzyszących, jakimi są zatoki autobusowe, parkingi itp.

Zakresy prac prowadzonych przy odśnieżaniu dróg oraz technologia robót wynikają z obowiązujących standardów utrzymania oraz przyjętego podziału dróg na kolejności zimowego utrzymania.

W przypadkach skrajnie niekorzystnych i nieustabilizowanych warunków atmosferycznych i pogodowych (zawieje i zamiecie śnieżne, długotrwałe burze śnieżne niweczące efekty odśnieżania dróg) osiągnięcie i utrzymanie na drogach standardu docelowego może być niemożliwe a standard przejściowy może być utrzymywany jedynie na ograniczonej do głównych dróg sieci drogowej. Organizację pracy należy wtedy dostosować do aktualnych, zmieniających się warunków na drogach i przyjmować niekonwencjonalne rozwiązanie np. odśnieżanie tylko jednego pasa ruchu .

Odśnieżanie polega na ciągłej pracy różnych typów pługów, które po rozpoczęciu opadów śniegu wymagających użycia sprzętu usuwają na bieżąco gromadzący się na jezdni i poboczach śnieg, tak aby nie dopuścić do powstawania przerw i utrudnień w ruchu drogowym.

W przypadku wystąpienia intensywnych opadów śniegu i zamieci praca pługów ogranicza się tylko do usuwania śniegu z jezdni. Śnieg z poboczy jest usuwany po ustaniu opadów i odśnieżeniu jezdni.

W przypadku przystąpienia do pracy po ustaniu opadów atmosferycznych odśnieżanie polega na usuwaniu z drogi warstwy śniegu lub zasp śnieżnych powstałych podczas opadów i zamieci śnieżnych. Po odśnieżeniu pozostaje warstwa zajeżdżonego śniegu.

W trudnych warunkach atmosferycznych odśnieża się tylko jeden pas ruchu. W tym przypadku niezbędne jest wykonywanie mijanek w zasięgu widoczności lub w odległościach co 200-300 m .

4.2. Odśnieżanie uzupełniające.

Odśnieżanie uzupełniające polega na usuwaniu zwałów śniegu z poboczy poza koronę drogi. 

Do usuwania wałów śnieżnych powstałych przy odśnieżaniu jezdni używa się pługów odśnieżnych lekkich i średnich (wały śnieżne do wysokości 0.5 m) oraz pługów lemieszowych ciężkich i pługów wirnikowych (wały śnieżne powyżej 0.5 m lub gdy w otoczeniu drogi zalega gruba warstwa śniegu ).

Odśnieżanie uzupełniające można prowadzić również sprzętem budowlanym takim jak ładowarki, spycharki czy równiarki. Odśnieżanie to prowadzi się przy ustabilizowanych warunkach pogodowych.

Prowadząc odśnieżanie należy pamiętać, by śnieg usuwany z korony drogi nie był przemieszczany na przebiegające w pobliżu drogi linie kolejowe, tramwajowe jak również na inne krzyżujące się drogi oraz przystanki autobusowe.

. Niedopuszczalne jest pozostawienie zgarniętego z jezdni śniegu na skrzyżowaniach dróg z liniami kolejowymi przebiegającymi w jednym poziomie. W przypadku braku możliwości odrzucenia śniegu poza torowisko kolejowe, tramwajowe lub krzyżujące się drogi, śnieg należy ładować na środki transportowe i wywozić.

W okresie występowania kilkudniowych odwilży należy prowadzić prace umożliwiające odprowadzenie wody z jezdni i korpusu drogowego do urządzeń odwadniających (rowów, kanalizacji).

4.3 Odśnieżanie obiektów mostowych i wiaduktów.

Odśnieżanie obiektów mostowych oraz wiaduktów odbywa się jednocześnie podczas prac prowadzonych na danym ciągu drogowym. Śnieg zalegający jezdnię jest spychany na krawędź jezdni i chodniki. Powoduje to dodatkowe obciążenie konstrukcji obiektu. Śnieg zalegający na chodnikach, o ile istnieją warunki, powinien być zrzucany na dół lub wywieziony. Niedopuszczalne jest zsypywanie śniegu na tory kolejowe, drogi, place itp..

4.4. Odśnieżanie przejazdów kolejowych.

Przed przejazdem kolejowym pług powinien zebrany śnieg zsunąć na pobocze. Przy przejeżdżaniu przez tory pług musi być wolny od śniegu, aby zapobiec nanoszeniu zwałów śniegu na nawierzchnię kolejową i międzytorze.

4.5 Zasady pracy w trudnych warunkach pogodowych.

Pługi wyjeżdżające do prowadzenia robót zimowych w trudnych warunkach pogodowych muszą posiadać bezwzględnie środek łączności, pełne zbiorniki paliwa, linki holownicze, łańcuchy na koła. Do pracy należy wysłać zespół składający się z dwóch pługów. Odśnieżanie powinno być prowadzone tak, aby nastąpiło nakładanie się pasów odśnieżania na siebie na szerokości około 50 cm. Odległość między pojazdami powinna wynosić minimum 50 m. Światła awaryjne na drogach muszą być włączone.

Niedopuszczalne jest prowadzenie pracy niezgodnie z obowiązującym na danej jezdni lub pasie ruchu kierunkiem ruchu.

4.6 Odśnieżanie miejsc trudnodostępnych (przy barierach drogowych, zatokach autobusowych, parkingach).

Do odśnieżania miejsc na drogach przy barierach ochronnych używa się odśnieżarek wirnikowych (są to prace uzupełniające prowadzone po zakończeniu innych robót).

Odśnieżanie zatok autobusowych odbywa się pługami odśnieżnymi, w momencie prowadzenia odśnieżania na drodze.

Parkingi odśnieża się po zakończeniu prac związanych z odśnieżaniem dróg lub jednocześnie o ile warunki pogodowe na to pozwolą.

Decyzje o prowadzeniu prac odśnieżnych w miejscach trudnodostępnych podejmuje kierownik Rejonu Dróg Wojewódzkich.

4.7 Wywożenie śniegu.

Wywożenie śniegu z dróg przebiegających przez miasta jest elementem prac przy odśnieżaniu. Wykonuje je wykonawca robót.

Do załadunku używa się ładowarek, koparek, śniegoładowarek. a do wywozu samochodów samowyładowczych.

Śnieg jest wywożony w miejsca wyznaczone przez burmistrza lub służby mu podległe.

5.0 ZWALCZANIE ŚLISKOŚCI.

5.1 Pojęcia ogólne.

5.1.1 Definicja śliskości zimowej.

Śliskość zimowa jest to zjawisko występujące na drogach wskutek tworzenia się na jezdniach warstwy lodu albo zlodowaciałego lub ubitego śniegu.

W zależności od warunków powstawania śliskości zimowej rozróżnia się następujące jej formy :

- gołoledź,

- lodowica,

- zlodowaciały lub ubity śnieg.

Gołoledź jest to cienka warstwa lodu grubości l mm powstała na skutek opadu na nawierzchnię o temperaturze ujemnej mgły roszącej, mżawki lub deszczu.

Lodowica jest to warstwa lodu powstała z zamarznięcia nie usuniętej z nawierzchni wody pochodzącej ze stopienia śniegu lub lodu , bądź opadu deszczu.

Zlodowaciały lub ubity śnieg jest to warstwa śniegu w postaci:

a) przymarzniętej do nawierzchni pozostałości nie usuniętego śniegu, pokrywającego ją całkowicie lub częściowo warstewką grubości kilku milimetrów,

b) przymarzniętej do nawierzchni zlodowaciałej lub ubitej, nie usuniętej warstwy śniegu grubości kilku centymetrów,

c) zlodowaciałej lub ubitej powierzchownie warstwy śniegu o znacznej grubości.

Śliskość występująca na warstwie śniegu w postaci a) określa się jako śliskość pośniegową a na warstwach podanych w b) i c), jako śliskość śniegową.

5.1.2 Metody zwalczania śliskości zimowej.

Zapobieganie występowaniu śliskości zimowej polega na uodpornieniu nawierzchni drogi na powstawanie na niej warstwy lodu lub zlodowaciałego śniegu np. przez pokrycie jej środkami chemicznymi obniżającymi temperaturę zamarzania wody.

Likwidacja śliskości zimowej polega na usuwaniu z nawierzchni drogi lodu lub zlodowaciałego, ubitego śniegu przy użyciu chemicznych lub mechanicznych środków albo obu tych środków łącznie.

Uszorstnianie lodu lub zlodowaciałego śniegu polega na posypywaniu nawierzchni drogi kruszywem, przez co zwiększa się przyczepność kół pojazdu do nawierzchni.

5.2 Materiały.

Na drogach zaleca się stosować następujące materiały:

a) niechemiczne

· piasek o średnicy cząstek od 0,1 do 1 mm,

· kruszywo naturalne lub sztuczne o uziarnieniu do 4 mm

b) chemiczne w postaci stałej lub zwilżonej

-     chlorek sodu (NaCl)

c) mieszanki środków niechemicznych i chemicznych,

· jednorodna mieszanina kruszywa z solą o składzie wagowym 70% kruszywa i 30 % soli.

5.3 Technologia zwalczania śliskości zimowej.

 5.3.1  Likwidowanie gołoledzi, szronu i cienkich warstw zlodowaciałego lub ubitego śniegu.

Aby usunąć z nawierzchni warstwę gołoledzi, szronu lub cienkie warstwy zlodowaciałego śniegu (do 2 mm) lub zbitego śniegu (do 4 mm), należy rozsypać na jej powierzchni środki chemiczne w ilości 30 g/m2. Grubych warstw lodu, zlodowaciałego i ubitego śniegu nie należy usuwać za pomocą samych środków chemicznych.

5.3.2. Likwidowanie grubych warstw lodu, zlodowaciałego lub ubitego śniegu.

Warstwy takie powinny być usuwane z nawierzchni mechanicznie lub mechanicznie i chemicznie, tzn. po usunięciu mechanicznym warstw lodu lub śniegu można zastosować środki chemiczne do likwidacji cienkich pozostałości lodu i śniegu. Warstwy tego typu mogą być również uszorstniane.

5.3.3. Uszorstnianie ubitego śniegu.

Warstwy te powinny być posypywane jedno- lub dwukrotnie w ciągu dnia kruszywem w ilości        120 g/m2 nawierzchni każdorazowo.

5.3.4. Zasady zwalczania śliskości na drogach jednojezdniowych.

Na drogach jednojezdniowych szerokości rozsypywania środków muszą pokrywać nie mniej niż 0,9 szerokości jezdni. Jazda odbywa się środkiem prawej polowy jezdni. Śliskości na pasach ruchu powolnego należy zwalczać jednocześnie z posypywaniem głównych pasów ruchu.

5.3.5. Zwalczanie śliskości na mostach i wiaduktach.

Zwalczanie śliskości na mostach i wiaduktach wykonuje się jednocześnie ze zwalczaniem śliskości na całych ciągach drogowych i tymi samymi środkami. W przypadkach zastosowania innych środków do zwalczania śliskości, np. z uwagi na konieczność szczególnej ochrony konstrukcji obiektu mostowego przed negatywnym oddziaływaniem chlorku sodu, należy przerwać posypywanie środkiem chemicznym w odległości około 500 m przed i za mostem, a od tego miejsca zacząć posypywanie środkiem przeznaczonym wyłącznie do zwalczania śliskości na obiekcie.

6.0 PRACE PORZĄDKOWE

6.1 Konserwacja i remont sprzętu do zimowego utrzymania dróg.

Po zakończeniu sezonu zimowego cały sprzęt biorący udział w akcji zimowej musi być naprawiony i zakonserwowany. Remonty i konserwacje wykonują właściciele tego sprzętu.

7.0 ZASADY ODBIORU ROBOT ZIMOWYCH.

7. l Zasady odbioru sprzętu do prac zimowych.

1. Zleceniodawca wybierze do prac zimowych sprzęt gwarantujący bezawaryjne wykonanie prac.

2. Zleceniobiorca bezwzględnie podporządkuje się zaleceniom Zleceniodawcy.

3. Zleceniobiorca podstawi osprzęt i zamontuje w terminach osprzęt zimowy tj. czołownice, pługi, piaskarki .

4. Zleceniobiorca wyposaży swoje pojazdy na własny koszt w urządzenia wymagane w ustawie "Prawo o ruchu drogowym" lub inne wskazane przez Zamawiającego.

5. Zleceniobiorca dokona na swój koszt niezbędnych przeróbek w sprzęcie o ile jest to niezbędne dla bezpieczeństwa prowadzonych prac.

7.2 Zasady odbioru prac przy odśnieżaniu dróg i zwalczaniu śliskości.

1. Odbiorem objęte są prace wykonane w terminie , w oparciu o zapisy w dziennikach pracy sprzętu lub na podstawie zapisów w kartach drogowych bądź w innych dokumentach zaakceptowanych przez Zleceniodawcę.

2. Zleceniodawca przeprowadza wyrywkową kontrolę ilości rozsypywanych środków, szerokości i długości sypania, grubości pozostawienia śniegu na jezdni lub poboczach, o ile były odśnieżane, oraz szerokości odśnieżania.

3. Odbiór wyrywkowy, częściowy odbywa się w ciągu 2-3 godzin od wykonania pracy o ile warunki pogodowe nie niweczą wykonanych robót.

4. W przypadku, gdy wystąpią trudne warunki pogodowe a wykonawca nie jest w stanie przy posiadanych środkach technicznych i materiałowych prowadzić robót zgodnie ze standardem, powiadamia o fakcie Zleceniodawcę.

5. W przypadku jak w punkcie 4. Zleceniodawca nie obciąża wykonawcy karami przewidzianymi umową.  

6. W przypadku stwierdzenia nieuzasadnionych odstępstw od standardów Wykonawca ponosi kary zgodnie z podpisaną umową.
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