Załącznik Nr 8

DANE WYJŚCIOWE DO PROJEKTOWANIA

Opracowanie dokumentacji projektowej na: 

„Budowę i rozbudowę drogi wojewódzkiej Nr 655 – rozbudowa skrzyżowania w msc. Raczki”
1. Przedmiotowe skrzyżowanie posiada nieczytelne rozwiązane geometryczne oraz niedostateczne odwodnienie. Mając na uwadze podniesienie bezpieczeństwa użytkowników ruchu drogowego i pieszego konieczna jest rozbudowa skrzyżowania drogi wojewódzkiej Nr 655, drogi powiatowej Nr 1123 B i ul. osiedlowej w msc. Raczki na skrzyżowanie skanalizowane typu rondo. 

Lokalizacja skrzyżowania w km ok. 72+550. 
Zakres opracowania uszczegółowić zgodnie z kilometrażem ewidencyjnym uzgodnionym z RDW w Suwałkach, Wydziałem Utrzymania Dróg i Mostów PZDW w Białymstoku oraz Wydziałem Budowy i Dokumentacji PZDW w Białymstoku. 
2. W dokumentacji zaprojektować:

· właściwe elementy drogowe zgodnie z obowiązującymi przepisami odpowiednią analizę i uwzględniając zagospodarowanie terenów przyległych (dotyczy głównie funkcjonujących obiektów i zakładów produkcyjnych, usługowych, użyteczności publicznej i mieszkalnych), 
· przebudowę kolidującego uzbrojenia, 

· rozbudowę/przebudowę oświetlenia tam, gdzie wymagane będzie spełnienie warunków technicznych wynikających z rozporządzenia w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.

3. Przystanki komunikacji publicznej umieścić w zatokach z uwzględnieniem zasad bezpieczeństwa ruchu drogowego i innych uwarunkowań. Nawierzchnia na zatokach zgodnie z ustaleniami podjętymi na przewidzianych instrukcją dla oferentów spotkaniach. Zgodnie z art. 18 pkt. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r. budowa, przebudowa i remont wiat przystankowych lub innych budynków służących pasażerom, usytuowanych w pasie drogowym dróg publicznych bez względu na kategorię tych dróg należy do obowiązków gminy. Rozwiązanie zatok autobusowych uzgodnić z właściwą gminą.

W celu ustalenia ewentualnej lokalizacji zatok autobusowych należy zorganizować spotkanie w terenie z osobami decyzyjnymi, w tym m.in. przedstawicielem Urzędu Marszałkowskiego, przedstawicielem Komendy Wojewódzkiej Policji, przedstawicielem władz danej gminy, przedstawicielami Zamawiającego. Na spotkaniu należy przedstawić istniejącą i projektowaną lokalizacje zatok autobusowych spełniającą wymogi techniczne.

4. Skrzyżowanie przebudować zgodnie z obowiązującymi przepisami, analizując natężenie ruchu, potoki ruchu i jego strukturę.
5. Przyjąć konstrukcję jezdni dla obciążeń  KR 4.
6. Należy dokonać analizy ruchu kołowego i pieszego, biorąc pod uwagę istniejącą i przyszłą obsługę terenów przyległych i obciążenie komunikacyjne związane z działalnością zakładów, instytucji oraz innych obiektów turystycznych i sakralnych.
7. Miejsca dostępu do drogi publicznej - zjazdy publiczne i indywidualne – skorygować ich parametry zgodnie z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.

· zjazdy publiczne – szerokość powinna być dostosowana do rodzaju pojazdów korzystających i nie powinna być większa niż szerokość jezdni głównej. 

· zjazdy indywidualne pojedyncze o szer. 4,5m  lub zjazdy podwójne o szer. 6,0m.
8. Ciągi rowerowe, pieszo-rowerowe zaprojektować zgodnie z ustaleniami z Zamawiającym i z jednostkami samorządowymi i organem zarządzającym ruchem. Nawierzchnia na ewentualnych ciągach rowerowych bitumiczna (przecina zjazdy). Zaprojektowana konstrukcja nawierzchnia na ciągach rowerowych powinna być uzgodniona z Zamawiającym. 
9. Uwzględnić w rozwiązaniach projektowych:

· dostępność obiektu dla niepełnosprawnych,

· potrzebę wyznaczenia przejść dla pieszych i przejazdów dla rowerzystów.

10. Przeanalizować i ewentualnie ująć w dokumentacji projektowej wycinkę drzew, krzaków i odpowiednich nasadzeń .

11. W przedmiarze uwzględnić usunięcie karczy z pasa drogowego.

12. Przyjąć rozwiązania projektowe zgodne z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie oraz zgodne z wytycznymi projektowania skrzyżowań drogowych.

13. Pobocza zaprojektować (gdy zajdzie taka konieczność) z kruszywa naturalnego lub z wykorzystaniem (w uzgodnieniu z Zamawiającym) materiałów z rozbiórki nawierzchni.

14. Materiały rozbiórkowe, nadające się do ponownego wbudowania i dopuszczone do stosowania zgodnie z odrębnymi przepisami, maksymalnie wykorzystać na budowie.
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