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Nazwa i adres Podlaski Zarząd Dróg Wojewódzkich w Białymstoku, 

Inwestora:                     ul. Elewatorska 6, 15-620 Białystok 
  
 
Jednostki Biuro Projektów Drogowo-Mostowych  

projektujące: Tomasz Kowieszko – Lider konsorcjum  
 ul. Dęby 3/7, lok. 6, 04-308 Warszawa   
  
                                      Przedsiębiorstwo Usług Drogowych 
 Marek Kowieszko – Partner konsorcjum  
 Ostrów 292, 37-700 Przemyśl   

 
 
 
      Stadium: 

Projekt stałej organizacji ruchu 
 
        
     Zadanie inwestycyjne:   
 

Zadanie 1: Rozbudowa mostu przez rz. Szeszupa w m. Rutka-Tartak w ciągu drogi 

wojewódzkiej Nr 651 w km 53+283.  

Zadanie 2: Przebudowa mostu przez rz. Potopka w m. Rutka-Tartak w ciągu drogi 

wojewódzkiej Nr 651 w km 53+027”  
       
      Lokalizacja: 

 

 Gmina Rutka-Tartak, powiat suwalski, województwo podlaskie 

 
 

 BranŜa:  InŜynieria Ruchu 

 
 

 Zespół projektowy: 
 
 

Zakres 

opracowania 

Imię i nazwisko Data Podpis 

Projektant 

 
Marek Kowieszko 09.2012 r.  

Sprawdzający 

 
Tomasz Kowieszko 09.2012 r.  

 
 
 

Warszawa, wrzesień 2012 
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KARTA UZGODNIEŃ 

 

DO PROJEKTU STAŁEJ ORGANIZACJI RUCHU DROGOWEGO  
PRZEBUDOWA DROGI WOJEWÓDZKIEJ NR 651 
GOŁDAP – śYTKIEJMY – SZYPLISZKI – SEJNY  

W MIEJSCOWOŚCI RUTKA – TARTAK 
OD KM 0 + 000,00 DO KM 0 + 457,42 

 
 

L.p. Data 
uzg. 

Nazwa Instytucji Podpis Uwagi 

 
 

1. 

    

 
 

2. 

    

 
 

3. 

    

 
 

4. 

    

 
 

5. 

    

 
 

6. 
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OPIS TECHNICZNY: 

 

  -   do projektu organizacji ruchu na czas stały dla zadania  

Przebudowa mostu przez rz. Potopka w m. Rutka – Tartak w ciągu drogi woj. nr 651 w km 

53 + 027. 

Rozbudowa mostu przez  rz. Szeszupa w m. Rutka – Tartak w ciągu drogi woj. nr 651 w 

km 53 + 283     

 

1. Podstawa opracowania: 

 
1.1 Ustawa „Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. Nr 58 z dnia 7 marca  

2003r. Poz. 515 z późn. zm.). 
      1.2Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i          
           Administracji z dnia 31.07.2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych 

           Dz. U. nr 170 poz. 1393. 
      1.3Rozporządzenie Ministra Infrastruktury  z dnia 23 września 2003r. w  

           sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach.  
           oraz wykonywania nadzoru na tym zarządzeniem (Dz. U. nr 177 poz. 1729). 
      1.4.Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 03.07.2003r. w sprawie  

            szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych  

            oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków umieszczania  

            ich na drogach /Dz. U. Nr 220 poz.2181/     
      1.5Podkład mapowy w  skali 1 : 500,  
      1.6Zlecenie inwestora. 
 

2. Przedmiot opracowania: 
 

          Opracowanie przedstawia organizację ruchu na czas stały po rozbudowie mostu 
przez rz. Szeszupa w m. Rutka – Tartak w ciągu drogi wojewódzkiej nr 651 w km 53 + 
283 oraz po przebudowie mostu przez rz. Potopka w m. Rutka – Tartak w ciągu drogi 
wojewódzkiej nr 651 w km 53 + 027.     

3. Lokalizacja: 

 
 Inwestycja zlokalizowana jest na terenie, który nie jest objęty miejscowym planem 
 zagospodarowania przestrzennego. 
 
Planowane przedsięwzięcie będzie prowadzone w następującej lokalizacji: 
 
Województwo Podlaskie 
Powiat suwalski 
Gmina Rutka- Tartak 
Miejscowość Rutka- Tartak 
Obręb Rutka-Tartak 
Działki ewidencyjne 130 , 131, 129/3 , 129/1 , 76/10, 76/11, 83, 

116  
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Planowana inwestycja znajduje się w ciągu drogi wojewódzkiej nr 651, relacji Gołdap-
Sejny. Przebudowa mostów  wraz z dojazdami obejmuje w/w działki ewidencyjne, które są 
własnością: 
Działka nr 83 – własność Skarb Państwa, zarządzający Państwowe Gospodarstwo Leśne 
Lasy Państwowe, Nadleśnictwo Suwałki, 16-400 Suwałki ul. Wojska Polskiego 1; 
Działka nr 76/11- własność Ofiarowicz Jan, Ofiarowicz Cecylia, zam. 16-406 Rutka-Tartak 
ul. 3 Maja 1A; 
Działka nr 76/10, 129/1, 129/3, 116 – własność Skarb Państwa, w zarządzie trwałym 
Marszałka Województwa Podlaskiego, 15-888 Białystok ul. Kardynała S.Wyszyńskiego 1; 
Działka nr 130,131- własność Województwo Podlaskie, zarządzający Podlaski Zarząd 
Dróg Wojewódzkich w Białymstoku, 15-620 Białystok ul. Elewatorska 6. 

 

4. Zakres inwestycji: 

Zakres inwestycji obejmuje dwa zadania  
1) Rozbudowę mostu przez rz. Szeszupa w m. Rutka – Tartak w ciągu drogi 

wojewódzkiej nr 651 w km 53 + 283 oraz   
2) Przebudowę mostu przez rz. Potopka w m. Rutka – Tartak w ciągu drogi 

wojewódzkiej nr 651 w km 53 + 027 wraz z dojazdami o łącznej długości 
L – 457,42 mb    
 

5. Stan istniejący: 

            Opracowanie przedstawia organizację ruchu na czas stały po rozbudowie mostu 
przez rz. Szeszupa w m. Rutka – Tartak w ciągu drogi wojewódzkiej nr 651 Gołdap – 
Sejny w km 53 + 283 i po przebudowie mostu przez rz. Potopka w m. Rutka – Tartak w 
ciągu drogi wojewódzkiej nr 651 w km 53 + 027.     

Droga nr 651 naleŜy do  kategorii wojewódzkiej klasy Z.  Jest drogą dwukierunkową o  
małym natęŜeniu ruchu lokalnego, w złym stanie technicznym, przeznaczona do 
rozbudowy.  Istniejący  przekrój uliczny z obustronnymi chodnikami o nienormatywnej 
szerokości  i jezdnią szer. zm. 8 -6,0  m. 
Droga przebiega w terenie zabudowanym o dopuszczalnej prędkości V – 50km/h 
Droga przebiega  częściowo na odcinku prostym oraz  w łuku o pochyleniu podłuŜnym 
nie przekraczającym 4%. 
 
6. Opis projektowanych rozwiązań   
 
6.1 Podstawowe  parametry techniczne drogi: 

 

• Klasa techniczna drogi                 - Z  droga zbiorcza 
• Typ przekroju                               - uliczny 
• Prędkość projektowa                    - Vp = 40 km/h 
• Dopuszczalny nacisk osi pojazdu - 100kN/oś 
• Kategoria obciąŜenia ruchem        - KR 4 
• Liczba jezdni i pasów ruchu           - 1x2 
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• Szerokość jezdni                           - 7,0m 
• Szerokość chodników                    - 2x1,5m (mosty) – 2x2,0m (dojazdy)  

 

        6.2 Charakterystyka projektowanej geometrii drogi: 

 
                        W projekcie organizacji ruchu drogowego przyjęto ogólne zasady podane w 
zał. do Dz. Ustaw nr 220 z 2003r. z uwzględnieniem warunków lokalnych panujących na 
drodze wojewódzkiej w m. Rutka Tartak powiat suwalski. 
                        W w/w projekcie uwzględniono parametry drogi wojewódzkiej klasy Z  po 
rozbudowie i przebudowie odcinka drogi o łącznej dług. L – 457,42 mb. tj. jezdnia z 
asfaltobetonu szer. 7,0 m + obustronne chodniki z kostki bet. szer. zm. 2,0 – 1,5m.   
        

7. Charakterystyka projektowanej organizacji ruchu: 

 
7.1 Charakterystyka zmian w ogólnych warunkach organizacji ruchu : 
      Projektowany przebieg drogi nieznacznie odchodzi od przebiegu istn. drogi i nie będzie miał 
wpływu na przebieg ulic wlotowych tj. Ulicę Słowiczą i ul. Szkolną 
7.2 Oznakowanie poziome: 
Na projektowanym odcinku drogi wojewódzkiej z uwagi na jej parametry zastosowano 
oznakowanie poziome jak niŜej: 
- pasy ruchu oddzielono liniami segregacyjnymi P- 4 i P-1e 
- przejścia dla pieszych oznakowano znakami P-10 s-4m 
- Przejścia dla pieszych naleŜy poprzedzić linią P – 14 lokalizując w odleg. 2,0 m od 
  przejścia. 
- na wlotach ulic bocznych zastosowano linię bezwarunkowego zatrzymania P - 12  
- wprowadzono linie krawędziowe na zatokach autobusowych P-7a 
- na zatoce postojowej zastosowano linię wyznaczającą P-19 
- miejsca postojowe oznaczono znakiem P-18  
- wydzielono jedno stanowisko przeznaczone dla osób niepełnosprawnych z umieszczeniem 
symbolu P-24   
Oznakowanie poziome naleŜy wykonać jako grubowarstwowe farbą odblaskową  
 Całość oznakowania przedstawiono na planie sytuacyjnym – oznakowanie rys. nr 1 
 Zestawienie oznakowania poziomego Zał. nr 1. 
L.P. SYMBOL 

ZNAKU 
NAZWA ZNAKU POWIE-

RZCHNIA 
m2 

1. P-1e Linia pojedyncza przerywana – prowadząca szeroka 6,72 
2. P-4 Podwójna ciągła 113,64 
3. P-7a Linia krawędziowa przerywana 17,16 
4. P-10 Przejście dla pieszych 6,00 
5.  P-12 Linia bezwarunkowego zatrzymania 8,00 
6. P-14 Linia warunkowego zatrzymania złoŜona z 

prostokątów 
6,94 

7. P-19 Linia wyznaczająca pas postojowy 3,55 
7. P-20 Koperta 1,20 
8. P-24 Symbol osoby niepełnosprawnej 0,76 
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7.3. Oznakowanie pionowe:   
Do oznakowania naleŜy stosować znaki i tablice o symbolach, wymiarach i kolorystyce zgodnie z 
Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z 03.07.2003r. Dz. U. 220.  
Znaki pionowe powinny być ustawione po prawej stronie jezdni na wysokości 2,2 m (dół znaku od 
niwelety chodnika lub opaski ziemnej) . 
Całość oznakowania przedstawiono na planie sytuacyjnym – oznakowanie rys. nr 1.  
 
7.4 Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 
Dla zabezpieczenia ruchu zastosowano w obrębie obiektów mostowych bariery ochronne, stalowe.  
W obrębie mostu przez rz. Szeszupę zastosowano z obydwu stron barierę linową BL-4 o długości 
69m, zakotwienie lin odbywa się na odcinku 4,5m poprzez sprowadzenie i zakotwienie lin w bloku 
kotwiącym umieszczonym w gruncie w obrębie chodnika. 
Dla zabezpieczenia ruchu na moście przez rz. Potopkę zastosowano od strony zatoki autobusowej 
bariero poręcz sztywna mostowa  na konstrukcji mostu, a w obrębie nasypu drogowego barierę SP-
09 Łączna dług. barier 52,0 mb. Po drugiej stronie obiektu zastosowano barierę linową BL-4 o 
długości 69m, zakotwienie lin odbywa się na odcinku 4,5m poprzez sprowadzenie i zakotwienie 
lin w bloku kotwiącym umieszczonym w gruncie w obrębie chodnika. 
 
7.5 Wykaz oznakowania pionowego do przestawienia, do usunięcia i do ustawienia 
 
Wykaz oznakowania pionowego do przestawienia 
L.P. SYMBOL 

ZNAKU 
ZNACZENIE ZNAKU ILOŚĆ 

(szt.) 
UWAGI 

1. D - 6 Przejście dla pieszych 7  
2. A-32 Oszronienie jezdni 4 Obowiązujące w 

okresie zimowym 
3. D--1 Droga z pierwszeństwem 3  
4. F-4 Nazwa rzeki 4  
5. B-20 Stop  1  
6. F-4 Nazwa rzeki 4  
7. D--18 Parking 2  
8. D-21a Policja 1  
9. D-15 Przystanek autobusowy 1  
 
Wykaz oznakowania pionowego do usunięcia 
L.P. SYMBOL 

ZNAKU 
ZNACZENIE ZNAKU ILOŚĆ 

(szt.) 
UWAGI 

1. D-6 Przejście dla pieszych 1  
2. A-12a ZwęŜenie jezdni dwustronne 4  
3. B-33 Ograniczenie prędkości 30km/h 4  
4. U-3b Tablice prowadzące pojedyncze w lewo 4  
 
 
 
 
 



8 
 

Wykaz oznakowania pionowego do ustawienia 
L.P. SYMBOL 

ZNAKU 
ZNACZENIE ZNAKU ILOŚĆ 

(szt.) 
UWAGI 

1. B-20 Stop  1  
2. D-18 Parking  1  
3. D-18a Parking miejsce zastrzeŜone 1  
4. T-29 Tabliczka  1  
5. A-7 Ustąp pierwszeństwa 1  
6. D-15 Przystanek autobusowy 1  

 

8. Termin wprowadzenia nowej organizacji ruchu drogowego. 

 
Wprowadzenie oznakowania warunkuje się zakończeniem prac 
przewidzianych w projekcie budowlano - wykonawczym. 
Planowany termin wprowadzenia nowej organizacji ruchu: 
08.2013r. – 11.2014r. 
Na 7 dni przed terminem wprowadzenia stałej organizacji ruchu naleŜy 

powiadomić organ zarządzający ruchem, zarząd drogi oraz właściwego 

Komendanta Policji 

 

9. Uwagi końcowe: 
 

a) Znaki drogowe pionowe  mają być wykonane  z folii odblaskowej typu II z grupy wielkości  
średnie,  umiejscowione min. 0,5 m od krawędzi jezdni lub za krawędzią chodnika i 
umocowane na słupkach stalowych o średnicy 60 mm na wysokości min. 2,20 m od spodu 
znaku.       

b) Szczegóły oznakowania pionowego przedstawiono na rysunku sytuacyjnym  
      w załączeniu. 
c) Wszelkie zmiany lokalizacji znaków wymagają akceptacji Zarządu Drogi i Projektanta. 

 
 

Opracował: 
................. 

 








