PODLASKI ZARZĄD                                                                                                                                    Załącznik  7

DRÓG WOJEWÓDZKICH

w BIAŁYMSTOKU

ul.Elewatorska 6

15-620 Białystok

DANE WYJŚCIOWE DO PROJEKTOWANIA
„BUDOWA I ROZBUDOWA DROGI WOJEWÓDZKIEJ NR 678 NA ODCINKU 

OD M. HORODNIANY DO SKRZYŻOWANIA Z DROGĄ WOJEWÓDZKĄ NR 682 W                    M. MARKOWSZCZYZNA” 
od km 1+225,00 do km 7+689,59 
1. Droga Nr 678 w m. Markowszczyzna posiada klasę techniczną G i przekrój szlakowy. Projektowanie należy oprzeć na posiadanej przez Zamawiającego koncepcji 3b.
2. Należy przyjąć zgodnie z koncepcją 3b:   
· Początek opracowania od km ok. 1+225,00 do km ok. 7+689,59 – dł. odc. wynosi ok. 6,465 km,
· Zamawiający posiada koncepcję oraz dokumentację środowiskową na odcinek od km 1+225,00 do km 7+689,59 wraz z decyzją środowiskową – Projektant w ramach opracowywanej dokumentacji powinien ująć wymogi narzucone powyższą dokumentacją.
3. Wybrany wariant 3b zgodnie z koncepcją oraz decyzją środowiskową zakłada:
3.1 Zakładane parametry techniczne:
Klasa drogi




G
Prędkość projektowa 



Vp=80 km/h – trasa główna

Prędkość miarodajna 



Vm=100 km/h

Obciążenie nawierzchni



115kN/oś

Ilość jezdni 




2x2 pasy ruchu

Szerokość jezdni



2 x 3.5m

Szerokość pasa dzielącego


ok. 5.0m (oraz 2 opaski po 0.5m)

Szerokość pobocza utwardzonego

ok. 2.0m

Pobocza ziemne 



min. 1.25m

Ścieżki rowerowe 



min. 2.00m     max. 3.00m
3.2 Komunikacja projektowanego przebiegu drogi wojewódzkiej nr 678 z terenami sąsiednimi:

· Skrzyżowanie z łącznikiem do ul. Zambrowskiej i Jodłowej km: 0+361,06 – skrzyżowanie skanalizowane,

· Przejazd - Ul. Kolonia Księżyno km: 0+913,94 – przejazd bezkolizyjny, Droga Gminna 106771B
· Przejazd - Ul. Brukowa km: 1+687,08 – przejazd bezkolizyjny, Droga Powiatowa 1500B
· Skrzyżowanie z łącznikiem do ul. Mazowieckiej km: 2+174,18 - skrzyżowanie skanalizowane,

· Skrzyżowanie z ul. Niedźwiedzią km: 2+649,31 - skrzyżowanie skanalizowane,

· Skrzyżowanie z ul. Kościuszki km: 3+557,56 – skrzyżowanie skanalizowane, Droga Powiatowa 1546B oraz Droga Gminna 106768 B
· Dowiązanie do łącznic węzła drogi ekspresowej S19 (wariant W1) km 4 +043,09 i km 4+344,52.– skrzyżowanie skanalizowane,

· Skrzyżowanie z drogą do Zalesian km: 5+461,15 - skanalizowane,

· Dowiązanie do węzła drogi ekspresowej S19 km 5+949,79 i km 6+464,59 – skrzyżowania typu rondo.

3.3 Opis wariantu wybranego tj. „3b” oraz uszczegółowienie założonych rozwiązań koncepcyjnych zawarte jest w załączonej dokumentacji oraz decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.
4. Przyjąć rozwiązania projektowe zgodne z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie oraz warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie w oparciu o decyzję środowiskową.
5. Ponadto zakres projektowanych robót obejmuje:

· budowę koniecznych drogowych obiektów inżynierskich,
· budowę zatok autobusowych,

· budowę ciągów pieszo rowerowych – w uzgodnieniu z Zamawiającym,
· budowę systemu odwodnienia korpusu drogowego (kanalizacja deszczowa)  wraz z odprowadzeniem wody po podczyszczeniu poza pas drogowy,

· budowę miejsc dostępu do drogi publicznej, w oparciu o parametry właściwe dla funkcji zjazdu,
· budowę skrzyżowań z drogami innej kategorii,

· budowę parkingu dla postoju pojazdów wykonujących przewozy drogowe oraz budowę miejsc do kontroli i ważenia pojazdów ( o ile zajdzie taka konieczność ).

· budowę parkingów i zatok postojowych ( o ile zajdzie taka konieczność ), 

· budowę przejść dla pieszych wraz z azylami (o ile zajdzie taka konieczność), 

· budowę separatorów ruchu wraz z ich oświetleniem(o ile zajdzie taka konieczność),

· budowę ścieżki rowerowej,

· przebudowę lub zabezpieczenie, w niezbędnym zakresie, urządzeń obcych (branż telekomunikacyjnych, sanitarnych i energetycznych) kolidujących z rozbudowywaną drogą i obiektami inżynierskimi, zgodnie z obowiązującym od dnia 17 lipca 2010r. brzmieniem art. 39 ust. 5 ustawy o drogach publicznych „jeżeli budowa, przebudowa lub remont drogi wymaga przełożenia urządzenia lub obiektu, koszt przełożenia ponosi jego właściciel”,
· budowę kanału technologicznego zgodnie z art. 62 ustawy o wspieraniu rozwoju usług sieci telekomunikacyjnych . W terenie zabudowanym 2 rury HDPE o średnicy minimum 110mm wraz ze studniami SK2  i przejściami pod jezdnią  ( lokalizacja przejść do uzgodnienia z Zamawiającym ). W terenie niezabudowanym 4 rury HDPE o średnicy minimum 40mm wraz ze studniami SK2.
· budowę oświetlenia (o ile zajdzie taka konieczność),

· zagospodarowanie zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego zgodnie z zapisami w decyzji środowiskowej.
· budowę urządzeń i obiektów zgodnie z zapisami w decyzji środowiskowej,
· Jeżeli zaistnieje konieczność wyburzeń obiektów kolidujących z projektowaną inwestycją, należy przewidzieć w wycenie prac projektowych projekty rozbiórki obiektów budowlanych.

6. W ramach budowy i rozbudowy drogi należy uwzględnić zagospodarowanie terenów przyległych (dotyczy głównie funkcjonujących zakładów produkcyjnych).
7. Dokonać analizy ruchu kołowego i pieszego, biorąc pod uwagę obsługę terenów przyległych i obciążenie komunikacyjne związane z działalnością zakładów produkcyjnych oraz innych obiektów turystycznych i sakralnych.
8. Przebudować skrzyżowania z drogami bocznymi zgodnie z obowiązującymi przepisami.
· Dokonać analizy natężenia ruchu i potoków ruchu.
· Konstrukcję nawierzchni jezdni głównej dostosować do przenoszenia obciążeń ruchem kategorii min. KR5.
· Wloty dróg publicznych niższej kategorii rozwiązać na długości minimum do końca łuków wyokrąglających wlot drogi bocznej lub do granicy pasa drogi wojewódzkiej, konstrukcję nawierzchni dostosować do przenoszenia obciążeń ruchem kat. min. KR3, o ile nie wynika to z dokonanych obliczeń i innych przepisów. 
Przystanki komunikacji publicznej umieścić w zatokach z uwzględnieniem zasad bezpieczeństwa ruchu drogowego i innych uwarunkowań. Nawierzchnia na zatokach zgodnie z ustaleniami podjętymi na przewidzianych instrukcją dla oferentów spotkaniach. Zgodnie z art. 18 pkt. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r. budowa, przebudowa i remont wiat przystankowych lub innych budynków służących pasażerom, usytuowanych w pasie drogowym dróg publicznych bez względu na kategorię tych dróg należy do obowiązków gminy. Rozwiązanie zatok autobusowych uzgodnić z właściwą gminą.
W celu ustalenia lokalizacji zatok autobusowych należy zorganizować spotkanie w terenie z przedstawicielem Urzędu Marszałkowskiego, przedstawicielem Komendy Wojewódzkiej Policji, przedstawicielem władz danej gminy, przedstawicielami Zamawiającego i in.. Na spotkaniu należy przedstawić istniejącą i projektowaną lokalizacje zatok autobusowych spełniającą wymogi techniczne.
9. Rozwiązać problem odwodnienia.
10. Uwzględnić niezbędną wycinkę drzew i krzewów (ująć wykarczowanie pni po usuniętych drzewach) oraz zaprojektować odpowiednie nasadzenia (jeżeli decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach narzuca obowiązek dokonania nasadzeń)
11. Miejsca dostępu do drogi publicznej - zjazdy publiczne i indywidualne – skorygować ich parametry zgodnie z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.

· zjazdy publiczne – szerokość powinna być dostosowana do rodzaju pojazdów korzystających i nie powinna być większa niż szerokość jezdni głównej. 
· zjazdy indywidualne pojedyncze ok. 4,5 m i podwójne ok 6,0 m
12. Zlokalizować ciągi piesze w obrębie przystanków komunikacji publicznej oraz w miejscach wskazanych przez Zamawiającego.
13. Ciągi piesze zlokalizować odsunięte od jezdni (o ile pozwolą na to warunki terenowe).
14. Ciągi rowerowe, pieszo-rowerowe zaprojektować zgodnie z ustaleniami podjętymi na przewidzianych instrukcją dla oferentów spotkaniach z jednostkami samorządowymi i organem zarządzającym ruchem. Nawierzchnia na ewentualnych ciągach rowerowych bitumiczna. W terenie zabudowanym dopuszcza się zastosowanie kolorowej kostki betonowej. Zaprojektowana nawierzchnia na ciągach rowerowych powinna być uzgodniona z Zamawiającym. 
15. Przyjąć konstrukcję jezdni głównej, jak dla obciążeń wynikających z obliczeń zgodnie z obowiązującymi przepisami.
16. Pobocza zaprojektować z kruszywa naturalnego lub z udziałem materiałów z rozbiórki nawierzchni dopuszczonych do stosowania zgodnie z obowiązującymi przepisami.
17. Materiały rozbiórkowe, nadające się do ponownego wbudowania i dopuszczone do stosowania zgodnie z odrębnymi przepisami, maksymalnie wykorzystać na budowie.
18. Rozwiązać dojścia do kapliczek przydrożnych i dużych krzyży.
19. W ramach opracowania drogowego należy w uzgodnieniu z Inspekcją Transportu Drogowego przeanalizować i ewentualnie uwzględnić zaprojektowanie miejsc kontroli i ważenia pojazdów oraz parkingów dla pojazdów wykonujących przewozy drogowe.  
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