OPIS TECHNICZNY

Do projektu budowlanego przebudowy przepustu w drodze wojewddzkiej
Nr 670: Osowiec — Suchowola - D. Biatostocka - Nowy Dwor - Gr. Panstwa,
na odcinku Suchowola - Dgbrowa Biatostocka

Przepust w km 36+632

1. Przedmiot przedsigwzigcia

Przedmiotem opracowania jest przebudowa istniejacego przepustu zlokalizowanego w
ciagu drogi wojewodzkiej Nr 670 Osowiec — Suchowola — Dabrowa Biatostocka — Nowy Dwor
— Gr. Panstwa, na odcinku Suchowola — Dabrowa Biatostocka, w km 36+632.

Istniejacy obiekt to przepust betonowy sklepiony — swiatto poziome 150 cm, $wiatlo pionowe
115 cm, dtugosci 15,3 m.

2. Podstawa opracowania i materialy wyjsciowe

2.1. Umowa pomigdzy Inwestorem: Podlaskim Zarzadem Drég Wojewodzkich w Biatymstoku,
a wykonawca: Przedsigbiorstwem POLNET Sp. z 0.0. 16-300 Augustow, ul. Wypusty 3.
2.2. Wtornik mapy sytuacyjno-wysokosciowej w skali 1:500.
2.3. Pomiary i inwentaryzacja w terenie.
2.4. Ogdlne wytyczne montazu rur stalowych ocynkowanych spiralnie karbowanych
2.5. Podstawowe Obowiazujace normy
e PN-81/B-03020 ,,Grunty budowlane. Posadowienia bezposrednie budowli. Obliczenia
statystyczne i projektowanie”.
e PN-85/S-10030 ,,0Obiekty mostowe. Obciazenia”.
e Dziennik Ustaw Nr 63 poz. 735 z dnia 30 maj 2000 r.

3. Stan istniejacy.

DROGA :

Odcinek objety opracowaniem projektowym zlokalizowany jest w ciagu drogi
wojewodzkiej Nr 670 w miejscowosci Laudanszczyzna. Jest to ciag komunikacyjny prowadzacy
do granicy Panstwa w miejscowosci Chworosciany. Zakres opracowania obejmuje odcinek drogi
dhugosci 1000 m, od km 36+000 do km 37+000. Droga ta zaliczana jest do klasy technicznej G.

Jezdnia na przebudowywanym odcinku posiada przekroj szlakowy. Nawierzchnia
bitumiczna jest w ztym stanie technicznym, o zdeformowanym przekroju i profilu, spgkaniami
poprzecznymi, siatkowymi i licznymi ubytkami. Szerokos$¢ jezdni jest zmienna i waha sig¢ w
przedziale 5-6 m. Po obu stronach jezdni wystepuja pobocza gruntowe szerokosci ok. 1,5 m.
Projektowany odcinek trasy przebiega przez tereny typowo rolnicze. Dominujacymi gruntami
przylegajacymi do przebudowywanego odcinka drogi sa pola uprawne, taki, pastwiska, lasy,
tereny zalesione oraz nieuzytki.

W konstrukcji drogi wystepuja nie normatywne tuki pionowe. Konieczna jest korekta
parametréw geometrycznych w celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikoéw ruchu,

zapewnienia lepszego komfortu 1 ptynnosci jazdy.

Odwodnienie jezdni odbywa si¢ metoda powierzchniowego sptywu wod opadowych i
roztopowych do przydroznych rowdéw z odprowadzeniem do ciekéw otwartych.

Na podstawie badan geotechnicznych wykonanych przez Przedsigbiorstwo EKO-GEO w
Suwatkach, stwierdzono, ze w tworzeniu podioza biora udziat grunty z grupy watpliwych 1
wysadzinowych. Warunki gruntowe nalezy zakwalifikowa¢ jako zlozone.

OBIEKT INZYNIERSKI:
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Istniejacy przepust betonowy sklepiony zlokalizowany jest na przebudowywanym
odcinku drogi w km 36+632. Usytuowany jest na trasie bezimiennego naturalnego cieku
wodnego.

Jest to przepust monolityczny o nastgpujacych parametrach technicznych:

- $wiatto poziome 150 cm,

- pionowe 115 cm,

- dhugosc¢ 15,3 m.

Stan techniczny okres$lany jest jako dostateczny. Wymusza to catkowita rozbiorke istniejacego
przepustu i zastapienie go przepustem dostosowanym do przenoszenia obciazen klasy ,,A” wg
PN-85/S-10030.

4. Przewidywane zmiany w zagospodarowaniu terenu

W ramach prac prowadzonych przy przebudowie odcinka drogowego, projektuje si¢
korekty nie normatywnych tukéw pionowych. Spowoduje to podniesienie niwelety w miejscu
przebudowy przepustu max o 2,93 m, w stosunku do obecnego przebiegu trasy. Znacznie
wptlynie to na dlugo$¢ samego przepustu oraz na zasigg i wielkos¢ skarp drogowych.
Projektowana przebudowa nie wykracza poza granice ewidencyjne pasa drogowego. Zmieni si¢
jedynie zakres wykorzystania pasa drogowego na potrzeby uksztattowania korpusu drogowego.

5. Projektowane zagospodarowanie terenu

Obiekty inzynierskie

Stan techniczny wymusza catkowita rozbidrke istniejacego przepustu i zastapienie go
przepustem dostosowanym do przenoszenia obciazen klasy ,,A” wg PN-85/S-10030. Projektuje
si¢ przebudowg istniejacego betonowego przepustu sklepionego na przepust z rur stalowych
karbowanych $rednicy ¢ 180 cm. Na przepuscie po obu stronach projektowane sa bariery
ochronne zlokalizowane zgodnie z planem zagospodarowania terenu.

Uktad komunikacyjny

Na opracowywanym odcinku zaprojektowano droge szerokosci 6,0m o przekroju
szlakowym, z poszerzona podbudowa pod nawierzchni¢ 7,0m. Projektuje si¢ pobocza po obu
stronach jezdni 2,0m. Odwodnienie w postaci rowow przydroznych, skarpy o pochyleniu 1:1.5
umocnione poprzez obsianie trawa. W celu zapewnienia bezpieczenstwa jazdy zaprojektowano
korekty tukéw pionowych.

Uzbrojenie techniczne

Na terenie objgtym inwestycja nie wystepuje uzbrojenie techniczne.

Uksztattowanie terenu

Uksztaltowanie terenu w poblizu przebudowywanego przepustu okresli¢ mozna jako
faliste 1 pagorkowate, co uwidocznione jest przede wszystkim dos$¢ licznymi wzniesieniami
terenu. Odzwierciedla to rowniez przebieg drogi w plaszczyznie pionowe;.

W uksztattowaniu trasy istniejacej wystgpuja nie normatywne tuki pionowe, zachodzi wigc
konieczno$¢ korekty i znormalizowania parametrow niwelety.

Uksztaftowanie zieleni
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Usunigcie drzew w poblizu przebudowywanego przepustu nastapi w ramach robot
przygotowawczych do przebudowy odcinka drogowego. Uwzglednia to rowniez przedmiar robot
drogowych na odcinku I.

[lo¢ 1 szczegodtowa lokalizacja drzew przewidzianych do wycinki zostata przedstawiona w
,»Opracowaniu gospodarki zielenia” wchodzacym w sktad dokumentacji projektowej na
przebudowg drogi. Z powyzszego opracowania zostat takze dotaczony Zatacznik 2, ktory
znajduje si¢ w niniejszym projekcie.

Do usunigcia drzew mozna przystapi¢ wylacznie po uzyskaniu prawomocnej decyzji na ich
wycinke.

Po wykonaniu nawierzchni drogowej oraz wyprofilowaniu skarp i przeciwskarp
przydroznych rowow projektuje si¢ wykonanie humusowania, a nastgpnie obsiane ich trawa
(poza powierzchnia skarp i rowdéw umocniong brukiem).

6. Rozwiazania techniczne.

Projektuje si¢ przebudowe istniejacego przepustu betonowego poprzez jego catkowita
rozbiorke i zastapienie go przepustem z rury stalowej spiralnie karbowanej. Lokalizacja
projektowanego przepustu pokrywa si¢ z przepustem istniejacym usytuowanym w km 36+632
drogi wojewddzkiej nr 670. O$§ projektowanego przepustu zostala nieznacznie zmieniona
wzgledem stanu istniejacego W celu posadowienia obiektu pod katem prostym do osi drogi.

Do budowy nowego przepustu zastosowane zostana rury stalowe ¢ 1800 mm
ocynkowane (grubo$¢ ocynku min. 42um), spiralnie karbowane o profilu fali 100x20 mm i
grubosci blachy 3,5 mm dodatkowo zabezpieczone powloka polimerowa o grubosci min.
250pm. Przepust wykona¢ nalezy z trzech odcinkow rur o dlugosci 8+6+8 m.

Odcinki rur nalezy taczy¢ ze soba przy uzyciu opasek skrgcanych przeznaczonych do danej
$rednicy rury. Dtugo$¢ projektowanego przepustu wynosi 22,00 m.

Rure nalezy posadowi¢ na tawie z pospotki grubosci 60 cm, wzmocnionej dodatkowo przez
rozécielenie geotkaniny, zgodnie z rysunkiem posadowienia rury.

Ze wzgledu na korekte drogi w plaszczyznie pionowe] nowoprojektowana trasa
przebiega¢ bedzie w wysokim nasypie. Pociaga to za soba znaczny wzrost dtugosci przepustu
oraz zasiggu skarp drogowych. W celu ograniczenia zakresu przebudowy przepustu do granic
ewidencyjnych pasa drogowego, konieczne jest zastosowanie betonowych $cianek czotowych na
konicach rury. Parametry projektowanych S$cianek, ich usytuowanie oraz rozktad 1 wykaz
zbrojenia, zostaty zawarte w ,,Dokumentacji projektowe;”.

Skarpy oraz dno rowu na wlocie i wylocie przepustu nalezy obrukowa¢ brukowcem na
zaprawie cementowe;j.

Szczegbtowe rozwiazania konstrukcyjne zawarto w ,,Projekcie wykonawczym
przebudowy przepustu”. Wszystkie roboty zwiazane z przebudowa przepustu nalezy wykonywac
zgodnie ze ,Szczegdlowymi Specyfikacjami Technicznymi" zataczonymi do niniejszej
dokumentacji technicznej.

Parametry przepustu po przebudowie odpowiadaja obciazeniom klasy ..A”
w(g PN-85/S-10030 ,.Obiekty mostowe. Obciazenia.".

7. Warunki hydrologiczne

Dla potrzeb projektu przepustu wykonano obliczenia §wiatla przepustu wg ,,Wytyczne
projektowania obiektéw 1 urzadzen budownictwa specjalnego w zakresie komunikacji — §wiatla
mostow 1 przepustow WP-D12, wydanych przez Ministerstwo Komunikacji, Departament
Budownictwa".
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Swiatlo przepustu na podstawie obliczen hydrologicznych okre§lono na 1,8 m. Ustalono
wlot przepustu na rzednej 143,10 tj. 1.30 m od poziomu terenu, oraz spadek podtuzny przepustu
rowny 0,5%. Skarpy i dno cieku na wlocie i wylocie umacnia si¢ brukiem gr. 16-20cm na
podsypce z pospoiki gr. 10cm, z zalaniem spoin zaprawa cementowa marki 15MPa.

8. Woyniki badan geologicznych

Warunki gruntowo-wodne dla omawianej inwestycji okreslono na podstawie badan
geologicznych wykonanych przez Przedsigbiorstwo EKO-GEO w Suwatkach.
Z analizy przeprowadzonych badan wynika, ze grunty reprezentowane na odcinku planowanym
do przebudowy to grunty sypkie w stanie $redniozaggszczonym pokrywajace grunty spoiste w
stanie twardoplastycznym. Wyjatkiem jest tu odcinek z zastoiskiem gdzie wystgpuje warstwa
torfow o stosunkowo matej miazszo$ci siggajacej maksymalnie 9,9 m. Grunty nasypowe
wystepujace na badanym terenie nie sa przydatne dla celow budowlanych, ze wzgledu na ich
liniowa niejednorodnos$¢. Przy pracach ziemnych nalezy zwroci¢ uwage by nie dopusci¢ do
uplastycznienia gruntow spoistych.

Woda gruntowa wystepuje w otworach nawierconych na trudniejszym geotechnicznie
odcinku od km 36+500 do 36+650.
Strefa przemarzania gruntu dla badanego terenu hz =1,2 m ppt.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewngtrznych 1 Administracji w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkow posadawiania obiektow budowlanych, warunki gruntowe
nalezy zakwalifikowac¢ jako ztozone.

Szczegotowe informacje zawiera dokumentacja geotechniczna dofaczona branzy drogowe;.
9. Rozwigzania komunikacji i transportu

Ze wzgledu na projektowany wysoki nasyp, pobliskie drzewa, a takze sasiednie dziatki,
nie widzi si¢ mozliwo$ci zaprojektowania objazdu tymczasowego przy przepuscie. Dlatego tez
proponuje si¢ dwa rozwiazania przebiegu drogi objazdowej, ktore przedstawia Zat. nr 1.
Proponuje si¢ objazd, ktory ma dlugos¢ ~9,3 km, lub drugi — opcjonalny o dtugosci ~5km.
Uzaleznione to bedzie od przyjetych metod i rozwiazan Wykonawcy robot, ktory ustali przebieg
trasy objazdu, ktora bedzie odbywat si¢ ruch samochodowy.

Ruch pojazdéow samochodowych uczestniczacych przy przebudowie przepustu i transport
materiatlow zaleca si¢, aby odbywat si¢ istniejaca droga wojewddzka z jednej lub z drugiej
strony, a takze objazdem.

Transport materiatéw do przebudowy odbywac si¢ bedzie srodkami transportu samochodowego.

10. Oznakowanie robot

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami Prawa Budowlanego i BHP w
celu zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa pracownikom pracujacym na budowie jak 1
uzytkownikom drogi. Oznakowanie robot nalezy wykona¢ zgodnie z ,,Instrukcja oznakowania
robot prowadzonych w pasie drogowym” (Monitor Polski nr 24 poz. 184 z dnia 18.06.1990 r.).

Wykonawca wykona na wtasny koszt i przedtozy Inwestorowi do zatwierdzenia projekt
tymczasowego oznakowania robdt na czas budowy uzalezniony od przyj¢tych metod 1 rozwiazan
wykonawczych.

11. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

W celu poprawy bezpieczenstwa poruszajacych si¢ pojazdow i pieszych zaprojektowano
bariery ochronne zlokalizowane od km 36+490 do km 36+705 zabezpieczajace ruch drogowy w
wysokim nasypie.

Po obu stronach przebudowanego przepustu ustawione beda bariery stalowe ochronne
SP-06/1 na dtugosci 20mb i SP-06/2 na dtugosci 12mb. Pozostate odcinki to bariery ochronne
drogowe SP-09/4. Sposob ustawienia i dtugo$¢ pokazano na rysunkach: 2, 3, 5, 6,
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12. Repery

W zakresie opracowania wtornika nie ma zlokalizowanego repera. Reper roboczy
zostanie zalozony przez geodet¢ w momencie rozpoczgcia prac przy przebudowie przepustu.
13. Dostepnosé dla osob niepelnosprawnych

Nie dotyczy

14. Dane charakteryzujace wplyw na Srodowisko

llosé, jakos¢ i sposob odprowadzania sciekow
Nie dotyczy

Emisja zanieczyszczen gazowych
Nie dotyczy

Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpadow

W trakcie budowy przewiduje si¢ wystapienie odpadow powstatych z rozbiorki
elementow konstrukeji drogowych oraz elementéw przepustu.
Powstate elementy i materiaty rozbidrkowe, nie nadajace si¢ do powtdrnego zuzycia, powinny
by¢ odwiezione na wysypisko, badZ w miejsce wskazane przez Inwestora.
W trakcie eksploatacji nie beda wytwarzane odpady.

Emisja hatasu i wibracji

Podczas prac budowlanych wystapi hatas i wibracje na skutek prowadzenia robot z
uzyciem maszyn oraz ci¢zkiego sprzgtu przeznaczonego do rozbiorek, zaggszczania gruntu,
rozécietania masy, transportu, i innych.
W trakcie eksploatacji nie bedzie wystgpowat hatas i wibracje.

Wplyw obiektu na istniejqcy drzewostan, powierzchnie ziemi

Przewiduje si¢ wycinke drzew oraz krzakdéw rosnacych obecnie w pasie drogowym w
bezposrednim sasiedztwie przebudowywanego przepustu. Wycinka drzew nastapi na etapie
przygotowania terenu do przebudowy odcinka drogowego.
Po wykonaniu nawierzchni drogowej oraz wyprofilowaniu rowoéw nalezy uporzadkowac 1
przywroci¢ pierwotne funkcje terenom naruszonym w czasie budowy.
Przydrozne skarpy 1 przeciwskarpy zostang pokryte humusem a nastgpnie obsiane trawa.

Wplyw na zdrowie ludzi

Proponowane rozwigzania projektowe nie maja negatywnego wptywu na zdrowie ludzi
ze wzgledu na lokalizacj¢ poza terenem zabudowy oraz nie uciazliwy charakter obiektu
budowlanego.

15. Eliminacja ujemnego wplywu na Srodowisko i zdrowie ludzi

Projektowana przebudowa przepustu nie bgdzie miata negatywnego wplywu na
srodowisko. Proponowane rozwiazania projektowe nie powoduja zmian i nie ingeruja w stan
srodowiska naturalnego.

Projektant:
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