Załącznik Nr 6 - wytyczne
Celem wykonania Załącznika/ Skoroszytu (zawierającego analizę finansowo – ekonomiczną) do Studium Wykonalności  (SW) jest dostarczenie danych niezbędnych do podjęcia decyzji przez Instytucję  Pośredniczącą Programem Operacyjnym Polska Wschodnia na lata 2014-2020.

Studium powinno potwierdzić efektywność ekonomiczną inwestycji oraz konieczność współfinansowania jej ze środków UE. 

Studium Wykonalności powinno być przygotowane w oparciu o podręcznik „Analiza kosztów i korzyści projektów transportowych współfinansowanych ze środków UE: Vademecum Beneficjenta” dostępnym na stronie:

https://www.cupt.gov.pl/?id=2184
przy wykorzystaniu aktualny tablice kosztów jednostkowych dostępnych pod linkiem:

https://www.cupt.gov.pl/?id=2173
Należy również posiłkować się takimi dokumentami jak: 

· Wytyczne Komisji Europejskiej „Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects. Economic Apprisal toool for Cohension Policy 2014 – 2020 (najbardziej aktualny)

· Niebieska Księga (Blue Book)

· właściwych instrukcji sporządzania analiz wg Instrukcja IBDMiM
· Wytyczne krajowe w zakresie zagadnień związanych z przygotowaniem projektów generujących dochód i projektów hybrydowych na lata 2014 – 2020

Opracowanie powinno zawierać, wszystkie informacje, które są również wymagane we wniosku o dofinansowanie projektu.

Wymagane jest sporządzenie skoroszytu (w wersji elektronicznej w formacie Excel) zawierającego analizę finansową i ekonomiczną z zastosowaniem także nw wytycznych/zasad:
1. Inwestycję należy podzielić na odcinki, dla których możliwe będzie przyjęcie jednolitych parametrów techniczno-ruchowych w wariancie bezinwestycyjnym i inwestycyjnym.
2. Analizę każdego odcinka wydzielonego zgodnie z pkt. 1 należy zaprezentować w jednym arkuszu zarówno w wariancie inwestycyjnym jak i bezinwestycyjnym.
3. Nie dopuszcza się wpisywania jednostkowych kosztów eksploatacji pojazdów, kosztów środowiskowych, kosztów wypadków drogowych, kosztów utrzymaniowych itp. w arkuszu zawierającym analizę odcinka. Odpowiednie dane powinny zostać pobrane z odrębnego arkusza/ skoroszytu zawierającego zbiorcze zestawienie wszystkich danych zawartych w tabelach właściwej/właściwych instrukcji sporządzania analiz (tj. m. in.: „Błękitna Księga”, Instrukcja IBDMiM, AKK itp.). Dane powinny zostać pobrane z arkusza/skoroszytu na podstawie zdefiniowanych odpowiednimi etykietami informacji o parametrach technicznych przypisywanych wariantom w poszczególnych latach. Przykładowo: prędkość pojazdu danej kategorii powinna ulegać aktualizacji po zmianie definicji przekroju drogi (np. zmniejszenie szerokości), jej krętości, ukształtowania terenu, rodzaju terenu (zabudowany/niezabudowany). Dalej automatyczna zmiana prędkości powinna powodować automatyczne przeliczenie kosztów jednostkowych eksploatacji i środowiskowych itp. Z uwzględnieniem założonego stanu nawierzchni.
4. W arkuszu należy zawrzeć prognozę ruchu na odcinku w wariancie bezinwestycyjnym i inwestycyjnym.
5. Arkusz przeznaczony dla jednego odcinka powinien prezentować parametry jego efektywności finansowej i ekonomicznej.

6. W skoroszycie należy zawrzeć arkusz zawierający zbiorczą analizę całej inwestycji (suma wartości w arkuszu dla odcinków).

7. Skoroszyt powinien umożliwiać zmianę roku bazowego i długości okresu referencyjnego  w zakresie co najmniej +3 lat w stosunku do wymogów określonych w odpowiedniej instrukcji sporządzania analiz. Aktualizacja komórki zawierającej rok bazowy bądź komórki zawierającej długość okresu referencyjnego powinna powodować automatyczne przeliczenie całego skoroszytu. Koszty inwestycyjne przypisane do roku 2018 przy początku okresu referencyjnego określonego jako 2016 po zmianie roku bazowego na 2017 powinny zostać przypisane do roku 2019.
8. Każda kategoria kosztów uwzględnionych w analizie powinna mieć możliwość określenia odrębnie poziom kwalifikowalności.

9. Skoroszyt musi umożliwiać analizę wrażliwość dla co najmniej 5 zdefiniowanych przez użytkownika zestawów parametrów: zmiana SDR o określony procent, zmiana kosztów o określony procent, zmiana prędkości podróży o określony procent w przypadku pojazdów osobowych i dostawczych, zmiana o określony procent prędkości podróży samochodów ciężarowych i autobusów. Wybór zestawu parametrów  powinien odbywać się z listy rozwijanej – po zmianie wyboru skoroszytu powinien zostać automatycznie przeliczony. Analiza powinna zostać przedstawiona w formie graficznej – jako wykres wartości wskaźników finansowych i ekonomicznych w zależności od zadanych parametrów.
10.  W skoroszycie należy zawrzeć jeden arkusz umożliwiający jednostkowe wstawianie wartości poszczególnych kategorii pojazdów już po zakończeniu projektu i automatyczne przeliczanie celem uzyskania wartości umożliwiających weryfikację uzyskanych danych z założonymi w opracowaniu na lata trwałości projektu odnośnie poziomu uzyskania wskaźnika oszczędności czasu w przewozach pasażerskich i towarowych w euro na rok i w złotych na rok oraz dodatkowo z określeniem procentowym sumarycznego osiągnięcia założonego poziomu wskaźnika w stosunku do założonego na dany rok.
