
DANE WYJŚCIOWE DO PROJEKTOWANIA
Opracowanie dokumentacji projektowej na budowę obwodnicy m. Sokoły 

w ciągu drogi wojewódzkiej Nr 678
1. Droga Nr 678 posiada klasę techniczną G.
2. Należy założyć:   
a) początek opracowania: skrzyżowanie z DW 678 typu rondo w km ok. 36+136;

b) koniec opracowania: skrzyżowanie z DW 678 typu rondo w km ok 39+119;
c) szacowana łączna długość odcinka wynosi ok. 4÷5 km;
Zamiarem Zamawiającego jest przeprowadzenie obwodnicy po stronie północno-zachodniej oraz budowa na początku i końcu opracowania skrzyżowań typu rondo, jednakże w wyniku szczegółowej analizy warunków terenowych oraz obliczeń hydrologicznych przyjęte założenia mogą ulec zmianie.
3. Załącznik nr 1 stanowi poglądowa mapka przebiegu obwodnicy m. Sokoły – nie stanowi dokumentu wiążącego.
Kontakt w sprawie danych ewidencyjnych: Wydział Utrzymania Dróg i Mostów

Lokalizacja i ilość obiektów inżynierskich będzie wynikała z warunków terenowych lub decyzji administracyjnych wskazujących na konieczność ich wykonania w celu prawidłowego funkcjonowania drogi.
4. Dokumentację projektową należy opracować zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa, pisemnymi lub ustnymi ustaleniami z Zamawiającym, warunkami określonymi w umowie i SIWZ, warunkami określonymi w decyzjach i postanowieniach, opiniach, uzgodnieniach oraz warunkach gestorów sieci obcych uzyskiwanych w trakcie wykonywania zamówienia.

5. Zakres projektowanych robót obejmuje m.in.:

a) Projekt obejścia m. Sokoły w celu ominięcia terenu zabudowanego o parametrach drogi klasy min. G i nośności 115kN – w uzgodnieniu z Zamawiającym ,
b) budowę drogowych obiektów inżynierskich (ilość według potrzeb),
Zaprojektować ich budowę tak, aby przenosiły obciążenia klasy A wg PN-85/S-10030,
Po dokonaniu powyższej analizy Wykonawca powinien złożyć stosowne oświadczenie, że wszystkie przepusty mają odpływy.

W przypadku występowania na drogowym obiekcie inżynierskim urządzeń obcych, należy opracować dokumentację przełożenia ich poza obiekt.

c) budowę zatok autobusowych,

Przystanki komunikacji publicznej umieścić w zatokach z uwzględnieniem zasad bezpieczeństwa ruchu drogowego i innych uwarunkowań. 

Zgodnie z Art. 18 pkt 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16.12.2010r. budowa, przebudowa i remont wiat przystankowych lub innych budynków służących pasażerom, usytuowanych w pasie drogowym dróg publicznych bez względu na kategorię tych dróg należy do obowiązków gminy. Rozwiązanie zatok autobusowych uzgodnić z właściwą gminą.

W celu ustalenia lokalizacji zatok autobusowych należy skonsultować się lub ewentualnie zorganizować spotkanie w terenie z osobami decyzyjnymi, w tym m.in. przedstawicielem Urzędu Marszałkowskiego, przedstawicielem Komendy Wojewódzkiej Policji, przedstawicielem władz danej gminy, przedstawicielami Zamawiającego. Na spotkaniu należy przedstawić istniejącą i projektowaną lokalizację zatok autobusowych spełniającą wymogi techniczne.

d) budowę chodników jedno lub dwustronnych w terenie zabudowanym – w uzgodnieniu z Zamawiającym,

e) Ciągi piesze zlokalizować w terenie zabudowanym w obrębie przystanków komunikacji publicznej oraz zgodnie z ustaleniami podjętymi na przewidzianych instrukcją dla oferentów spotkaniach. Ciągi piesze zlokalizować w miarę możliwości odsunięte od jezdni, o ile pozwalają na to warunki terenowe. 

f) budowę nowego systemu odwodnienia korpusu drogowego (kanalizacja deszczowa) wraz z odprowadzeniem wody,

g) przebudowę/ budowę miejsc dostępu do drogi publicznej, w oparciu o parametry właściwe dla funkcji zjazdu.
Skorygować ich parametry zgodnie z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.
· zjazdy publiczne – szerokość powinna być dostosowana do rodzaju pojazdów korzystających z nich, lecz nie powinna być większa niż szerokość jezdni głównej, konstrukcję nawierzchni dostosować do przenoszenia obciążeń ruchem KR3,

· zjazdy indywidualne, pojedyncze (4,5m nawierzchnia + 2x1,5m pobocze) lub podwójne (6,0m nawierzchnia + 2x1,5m pobocze).

h) rozbudowę/przebudowę skrzyżowań z drogami innej kategorii zgodnie z obowiązującymi przepisami.
Dokonać analizy natężenia ruchu i potoków ruchu.

Wloty dróg publicznych niższej kategorii rozwiązać na długości minimum do końca łuków wyokrąglających wlot drogi bocznej lub do granicy pasa drogi wojewódzkiej, konstrukcję nawierzchni dostosować do przenoszenia obciążeń ruchem kat. KR3, o ile nie wynika to z dokonanych obliczeń i innych przepisów.

i) budowę miejsc do kontroli i ważenia pojazdów – o ile zajdzie taka konieczność,

Należy w uzgodnieniu z Inspekcją Transportu Drogowego przeanalizować i ewentualnie uwzględnić zaprojektowanie miejsc kontroli i ważenia pojazdów.

j) budowę i przebudowę parkingów i zatok postojowych – o ile zajdzie taka konieczność,
k) budowę przejść dla pieszych wraz z azylami – o ile zajdzie taka konieczność, 

l) budowę/przebudowę ciągu pieszo-rowerowego,

Ciągi rowerowe, pieszo-rowerowe zaprojektować zgodnie z ustaleniami podjętymi na przewidzianych instrukcją dla oferentów spotkaniach z przedstawicielami Zamawiającego, jednostkami samorządowymi i organem zarządzającym ruchem. Nawierzchnia na ciągach rowerowych bitumiczna. W terenie zabudowanym dopuszcza się zastosowanie kolorowej kostki betonowej. Zaprojektowana nawierzchnia i konstrukcja na ciągach rowerowych powinna być uzgodniona z Zamawiającym. Konstrukcja na ciągach pieszych i pieszo – rowerowych (szczególnie przyległych do jezdni) powinna posiadać warstwę podbudowy.
m) budowę separatorów ruchu wraz z ich oświetleniem – o ile zajdzie taka konieczność,

n) przebudowę lub zabezpieczenie, w niezbędnym zakresie, urządzeń obcych (branż: elektroenergetycznych, teletechnicznych, sanitarnych i innych) kolidujących z rozbudowywaną drogą i obiektami inżynierskimi, 

o) budowę kanału technologicznego (należy zaprojektować 2 rury HDPE o średnicy min. 120mm w terenie zabudowanym, 4 rury o średnicy 40mm w terenie niezabudowanym wraz ze studniami) – o ile zajdzie taka konieczność,

p) uzupełnienie istniejącego lub budowę nowego oświetlenia – o ile zajdzie taka konieczność,
q) zagospodarowanie zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego,

Uwzględnić niezbędną wycinkę drzew, krzaków (ująć wykarczowanie pni po usuniętych drzewach) oraz zaprojektować odpowiednie nasadzenia (jeżeli decyzja o środowiskowych uwarunkowaniach narzuci obowiązek dokonania nasadzeń),
Dokumentację należy opracować zgodnie z załącznikami – WYMAGANIA DOTYCZĄCE OPRACOWANIA DOKUMENTACJI PROJEKTOWEJ.

